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© Abdeckung fur eine hohen- und neigungsverstellbare Lenksaule eines Kraftfahrzeugs 

© Abdeckung (20) fur eine hohen- und neigungsverstell- 
bare Lenksaule (1) eines Kraftfahrzeugs. insbesondere ei- 
nes Nutzfahrzeugs, zum zumindest teilweisen Versch lie- 
Sen wenigstens einer zwischen einer mit der Lenksaule 
(1) beweglichen Lenksaulenverkleidung (10) und einer 
fahrzeugfesten Lagerbockverkleidung (8) gebrldeten, ab- 
hangig von der jeweils eingestellten Position der Lenk- 
saule (1) der GroGe nach variablen Offnung (16, 18), da- 
durch gekennzeichnet, dass sie wenigstens einen Falten- 
balg (22) beinhaltet, welcher sich zwischen der Lenksau- 
lenverkleidung (10) und einem Lagerkorper (26) erstreckt, 
der an der Lagerbockverkleidung (8) oder am Lagerbock 
(6) mit der Lenksaule (1) mitschwenkbar und in einer im 
wesentlichen in Neigungsverstellrichtung (N) der Lenk- 
saule (1) verlaufenden Richtung verschieblich gelagert 
ist. 
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Abdeckung fur eine hdhen- und neigungsverstellbare Lenksaule 
eines Kraftfahrzeugs 

Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Neuerung geht aus von einer Abdeckung fur eine hohen- und neigungsverstellbare 
Lenksaule eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Nutzfahrzeugs, zum zumindest teil- 
weisen Verschtieden wenigstens einer zwischen einer mit der Lenksaule beweglichen 
Lenksaulenverkleidung und einer fahrzeugfesten Lagerbockverkleidung gebildeten, ab- 
hangig von der jeweils eingestellten Position der Lenksaule der GrofJe nach variablen 
Offnung gemali der Gattung von Schutzanspruch 1. 

Eine solche Abdeckung ist aus dem Stand der Technik fur verstellbare Lenksaulen von 
Nutzfahrzeugen bekannt und besteht in der Regel aus einer flexiblen Matte, welche so- 
wohl an der Lagerbockverkleidung als auch an der Lenksaulenverkleidung befestigt ist. 
Bei ungunstigen Neigungs- und Hdhenverstelllagen wirft sich die Matte jedoch in optisch 
unvorteilhafter Weise auf und bildet unregelmalSig verteilte Fatten. Daruber hinaus be- 
steht die Gefahr, dass die aufgeworfene Matte zwischen bewegten Teilen der Lenkung 
eingeklemrnt wird. 

Der vorliegenden Neuerung liegt demgegenuber die Aufgabe zugrunde, eine Abdeckung 
fur eine hdhen- und neigungsverstellbare Lenksaule eines Kraftfahrzeugs zu schaffen, 
welche optisch vorteilhaft wirkt und eine sichere Funktion gewahrleistet. 

NeuerungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden Merkmale des Schutz- 
anspruchs 1 geldst. 

Vorteile der Neuerung 

Durch Verwendung eines Faltenbalges anstatt einer Matte ist ein regelma&iger Faltenwurf 
der Abdeckung vorgegeben, was optisch vorteilhaft wirkt. Da der Faltenbalg an der La- 
gerbockverkleidung mittels eines Lagerkorpers befestigt ist, der mit der Lenksaule mit- 
schwenkbar und in Neigungsverstellrichtung verschieblich gelagert ist, kann er die 
Schwenkbewegungen der Lenksaule bei Neigungsverstellung automatisch mitvollziehen. 
Infolgedessen andert sich die Lage des Faltenbalges relativ zur Lenksaule nicht, wodurch 
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sich ein vom Grad der Neigungsverstellung unabhangiger, stets gerader Verlauf des Fal- 
tenbalges ergibt, ohne dass er sich unkontrolliert aufwirft Oder ausbeult. Dies fuhrt zum 
einen zu einem ansprechenden Erscheinungsbild, zum andern wird zuverlassig verhin- 
dert, dass sich der Faltenbalg zwischen bewegten Teilen der Lenkung verklemmen kann. 

GemaB einer besonders zu bevorzugenden MaGnahme wird der Lagerkorper durch eine 
Fuhrungsleiste mit Zapfen gebildet, welche parallel zu einem Schwenkpol D der Nei- 
gungsverstellung der Lenksaule und in im wesentlichen senkrecht zur Lenksaule verlau- 
fenden Nuten der Lagerbockverkleidung verschieblich aufgenommen sind. 

GemaB einer Weiterbildung ist die Lenksaulenverkleidung mit einer zur Lagerbockver- 
kleidung hin offenen Ausnehmung versehen, welche seitlich durch zwei Fuhrungswangen 
begrenzt ist, die zueinander gebogen und in je einem komplementar gebogenen Schlitz in 
der Fuhrungsleiste in Hohenverstellrichvung der Lenksaule verschieblich aufgenommen 
sind. Hierdurch ist die Fuhrungsleiste auf einfache Weise mit der Lenksaule in Neigungs- 
verstellrichtung mitschwenkbar verbunden, wobei demgegenuber in Hohenverstellrich- 
tung eine freie Beweglichkeit der Lenksaulenverkleidung relativ zur Fuhrungsleiste ge- 
wahrleistet ist. 

Die durch den Faltenbalg verschlossene Offnung ist dann vorzugsweise zwischen den 
beiden Fuhrungswangen der Lenksaulenverkleidung, einem oberen Rand der Ausneh- 
mung der Lenksaulenverkleidung und einem oberen Ende der Lagerbockverkleidung ge- 
bildet. 

GemaB einer Weiterbildung umfasst die Abdeckung einen weiteren, im wesentlichen in 
Neigungsverstellrichtung der Lenksaule verlaufenden Faltenbalg, der eine weitere, im 
wesentlichen senkrecht zur einen Offnung verlaufende Offnung verschlieftt, wobei an der 
Stolikante der beiden Offnungen die FOhrungsleiste angeordnet ist. Diese weitere, der 
GroBe nach variable Offnung ergibt sich, wenn die Fuhrungsleiste bei Neigungsverstel- 
lung der Lenksaule in den Nuten der Lagerbockverkleidung verschoben wird. Da der 
weitere Faltenbalg in etwa parallel zur Bewegungsrichtung der Fuhrungsleiste verlauft, 
werden dessen Fatten bei der Neigungsverstellung der Lenksaule je nach Verstellrichtung 
lediglich linear zusammengeschoben bzw. auseinandergezogen, ohne dass sich Aufwer- 
fungen Oder Ausbeulungen ergeben. Insbesondere bleibt die weitere Offnung bei jeder 
Neigungseinstellung der Lenksaule vollstandig abgedeckt. 



3 



1.3316 
2000-10-06 



Durch die in den weiteren Unteranspruchen aufgefuhrten MaRnahmen sind vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der im Schutzanspruch 1 angegebenen Erfindung 
moglich. 

Zeichnungen 

Nachstehend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Neuerung in den Zeichnungen dargestellt 
und in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. In den Zeichnungen zeigt 

Fig.1 eine isometrische Ansicht einer verstellbaren Lenksaule eines Nutzfahrzeugs 
mit einer bevorzugten AusfQhrungsform der erfindungsgema&en Abdeckung; 

Fig. 2 eine seitliche Schnittdarstellung der Abdeckung von Fig.1; 

Fig. 3 eine Ansicht entlang des Pfeils 111 von Fig.2; 

Fig. 4 eine seitliche Schnittdarstellung der Lenksaule in einer ausgezogenen und ge- 
neigten Position; 

Fig. 5 eine seitliche Schnittdarstellung der Lenksaule in einer eingefahrenen und ge- 
genuber Fig.4 in Gegenrichtung geneigten Position. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Von einem Nutzfahrzeug ist in Fig.1 und Fig.2 ein Teil einer Lenksaule 1 gezeigt, welche 
ausgehend von der in der Schnittansicht von Fig.2 gezeigten Mittelstellung 0 in Richtung 
des Pfeils H in der Hohe und in Richtung des Bogens N in der Neigung nach vorne und 
hinten verstellbar ist. Hierdurch ergibt sich ein groBer Verstellbereich des an der Lenk- 
saule 1 endseitig angeordneten, aus Ma&stabgrunden nicht dargestellten Lenkrades. 
Die Lenksaule 1 umfasst eine in einem Spindelgehause 2 aufgenommene Lenkspindel 4 
und ist an einem fahrzeugfesten Lagerbock 6 in beschriebener Weise hohen- und nei- 
gungsverstellbar gelagert. Der Lagerbock 6 ist durch eine Lagerbockverkleidung 8 zu- 
rnindest teilweise ummantelt. 
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Wie am besten anhand von Fig.1 zu sehen ist, tragt die verstellbare Lenksaule 1 eine 
Lenksaulenverkleidung 10 mit einer zur Lagerbockverkleidung 8 hin offenen Ausneh- 
mung 12, welche seitlich durch je eine Fuhrungswange 14 begrenzt ist. Die Fuhrungs- 
wangen 14 sind derart voneinander beabstandet, dass sie die Lagerbockverkleidung 8 
gerade umgreifen konnen. Zwischen einem oberen Rand der Ausnehmung 12 der Lenk- 
saulenverkleidung 10 und einem oberen Ende der Lagerbockverkleidung 8 wird dann ei- 
ne ers te Offnung 16 gebildet, deren GrolSe von der jeweils eingestellten Position der 
Lenksaule 1 abhangt. Die erste Offnung 16 ist beispielsweise maximal grofi, wenn die 
Lenksaule 1 sich in vollstandig ausgezogener Position befindet, wie anhand von Fig. 4 
gezeigt ist; demgegenuber ist der Offnungsquerschnitt minimal, falls sich die Lenksaule 
1 in ihrer vollstandig eingefahrenen Position befindet, wie insbesondere durch Fig.5 ver- 
anschaulicht wird. 

Im weiteren wird zwischen der Ebene der ersten Offnung 16 und der Lagerbockverklei- 
dung 8 eine zweite Offnung 18 gebildet, die beispielsweise im wesentlichen senkrecht 
zur ersten Offnung 16 verlauft. Die Grolie der zweiten Offnung 18 ist hauptsachlich vom 
Grad der Neigungseinstellung der Lenksaule 1 abhangig, wie Fig.4 und Fig.5 zeigen. 

Urn die beiden Offnungen 16, 18 durch eine Abdeckung 20 zu verschlieflen, ist die erste 
Offnung 16 durch einen ersten Faltenbalg 22 und die zweite Offnung 18 durch einen 
zweiten Faltenbalg 24 jeweils vollstandig verdeckt, wobei sich der erste Faltenbalg 22 
vom oberen Rand der Ausnehmung 12 der Lenksaulenverkleidung 10 bis zu einer im 
wesentlichen in der Ebene der ersten Offnung 16 liegenden Fuhrungsleiste 26 und der 
zweite Faltenbalg 24 von der Fuhrungsleiste 26 bis zu einem Rand 28 der Lagerbock- 
verkleidung 8 erstreckt 

Der zweite Faltenbalg 24 ist an der Lagerbockverkleidung 8 mittels einer Halteleiste 30 
losbar befestigt, welche die Lagerbockverkleidung 8 mit ihren Schenkeln 32 seitlich urn- 
greift, wobei je ein Schenkel 32 in je eine seitlich an der Lagerbockverkleidung 8 ange- 
ordnete Nut 34 eingeschoben und durch eine Rastverbindung mit der Lagerbockverklei- 
dung 8 losbar verrastet ist. Die Rastverbindung umfasst an je einem der Schenkel 32 
der Halteleiste 30 endseitig ausgebildete, an Rastnasen 36 der Lagerbockverkleidung 8 
verrastbare Haken 38, wie am besten anhand von Fig.1 zu sehen ist. Hierdurch wird die 
Halteleiste 30 an der Lagerbockverkleidung 8 gesichert. 
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Die Verbindung zwischen dem einen Ende des zweiten Faltenbalges 24 und der Halte- 
leiste 30 erfolgt beispielsweise durch an dieser ausgebildete Zapfen 40, in welche der 
zweite Faltenbalg 24 eingeknopft ist (Fig. 2). Das andere Ende des zweiten Faltenbalges 
24 ist an der Fuhrungsleiste 26 befestigt, beispielsweise durch von der Fuhrungsleiste 
26 weg ragende Zapfen 42, auf die der zweite Faltenbalg 24 aufgeknopft ist. Die Zap- 
fen 40 der Halteleiste 30 und die Zapfen 42 der FOhrungsleiste 26 verformen sich beim 
Aufziehen oder Aufknopfen des zweiten Faltenbalges 26 vorzugsweise derart, dass sich 
Widerhaken bilden, die den zweiten Faltenbalg 24 in Position halt. GemaR einer weite- 
ren Ausfuhrungsform konnte die Halteleiste 30 und/oder die Fuhrungsleiste 26 auch 
mehrteilig ausgebildet sein und die Enden des zweiten Faltenbalges 24 zwischen diesen 
Teilen geklemmt sein. Ferner konnte der zweite Faltenbalg 24 auch an der Halte- 
leiste 30 und/oder an der Fuhrungsleiste 24 angeklebt sein. Durch Losen der Rastver- 
bindung kann die Halteleiste 30 von der Lagerbockverkleidung 8 abgenommen und die 
zweite Offnung 18 freigelegt werden, um einen Zugang zu darunter liegenden Teilen zu 
ermoglichen. 

In bevorzugter Ausfuhrungsform umfasst die erfindungsgemafte Abdeckung 20 daher 
den ersten Faltenbalg 22, den zweiten Faltenbalg 24, die Halteleiste 30 und die Fuh- 
rungsleiste 26, welche zusammen eine Baueinheit bilden. Alternativ konnte auch ein 
einstuckiger Faltenbalg vorgesehen sein, der am oberen Rand der Ausnehmung 12 der 
Lenksaulenverkleidung 10, an der Fuhrungsleiste 26 und an der Halteleiste 30 befestigt 
ist. 



Der erste Faltenbalg 22 ist mit seinem einen Ende an der Fuhrungsleiste 26 beispiels- 
weise mittels mehrerer Zapfen 44 befestigt, die an seinem fuhrungsschienenseitigen 
Ende angeordnet und in Bohrungen der Fuhrungsleiste 26 eingesteckt sind. Diese Zap- 
fen 44 haben vorzugsweise einen hinterschnittenen, beispielsweise T-formigen oder wi- 
derhakenformigen Querschnitt zur Sicherung der Zapfen 44 in den Bohrungen der Fuh- 
rungsleiste 26. Im Falle einer mehrteiligen Ausbildung der Fuhrungsleiste 26 konnte der 
erste Faltenbalg 22 auch zwischen den Teilen geklemmt sein. 
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Wie aus Fig. 2 hervorgeht ist das andere Ende des ersten Faltenbalges 22 ein Stuck 
unter die Lenksaulenverkleidung 10 gezogen und an dieser befestigt, beispielsweise da- 
durch, dass von der Lenksaulenverkleidung 10 Zapfen 46 weg ragen, auf welche der 
erste Faltenbalg 22 mit Durchgangslochern aufgesteckt und durch Federmuttern 48 mit 
Widerhaken gesichert wird. Alternativ konnten die Zapfen 46 selbst mit Widerhaken ver- 
sehen sein oder die Zapfen 46 verformen sich beim Aufziehen der Durchgangslocher 
des ersten Faltenbalges 22 derart, dass sich Widerhaken ausbilden. SchliefJlich konnte 
der erste Faltenbalg 22 auch an der Lenksaulenverkleidung 10 angeklebt sein. 

Die Fuhrungsleiste 26 ist an der Lagerbockverkleidung 8 und/oder am Lager- 
bock 6 im wesentlichen senkrecht zur Lenkspindel 4 und urn eine zu einem Schwenk- 
pol D der Neigungsverstellung N der Lenksaule 1 parallele Achse 50 drehbar gelagert. 
Insbesondere ist die Fuhrungsleiste 26 an der Lagerbockverkleidung 8 im wesentlichen 
parallel zum zweiten Faltenbalg 24 langsverschlieblich gelagert. Hierzu weist die Fuh- 
rungsleiste 26 endseitig je einen Zapfen 50 auf, der in einer im wesentlichen senkrecht 
zur Lenkspindel 4 und im wesentlichen parallel zum zweiten Faltenbalg 24 verlaufenden 
Nut 52 der Lagerbockverkleidung 8 und/oder des Lagerbocks 6 gefuhrt ist, wie insbe- 
sondere aus Fig.2 und Fig. 3 hervorgeht. Durch die zylindrisch ausgefuhrten Zapfen 50 
kann die Fuhrungsleiste 26 Drehbewegungen gegenOber der Lagerbockverkleidung 8 
ausfuhren und bleibt dennoch stets in deren Nuten 52 gefuhrt. Andererseits sind die bei- 
den Fiihrungswangen 14 der Lenksaulenverkleidung 10 zueinander gebogen und in je 
einem komplementar gebogenen Schlitz 54 in der Fuhrungsleiste 26 in Hohenverstell- 
richtung H der Lenksaule verschieblich aufgenommen, wie am besten anhand von Fig. 3 
zu sehen ist. Infolgedessen steht die Fuhrungsleiste 26 durch den zangenartigen Urn- 
griff der Fuhrungswangen 14 quer zur Hohenverstellrichtung H mit der Lenksaulenver- 
kleidung 10 in formschlussiger Verbindung, wahrend in Hohenverstellrichtung H gese- 
hen die Fuhrungswangen 14 der Lenksaulenverkleidung 10 in den Schlitzen 54 der Fuh- 
rungsleiste 26 gleiten konnen. Gemafi einer weiteren Ausfuhrungsform konnte die Fuh- 
rungsleiste 26 anstatt gebogene Schlitze auch T-formige Nuten aufweisen, in welche an 
den Fuhrungswangen 14 der Lenksaulenverkleidung 10 ausgebildete Leisten mit T-Profil 
eingreifen. Alternativ konnte auch die Lenksaulenverkleidung 10 eine beliebig geformte 
Nut aufweisen, in welcher die Fuhrungsleiste 26 gefuhrt wird. 
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Daruber hinaus ist eine etwa rnit Parallelabstand zum ersten Faltenbalg 22 verlaufende, 
lenkspindeiseitig angeordnete Leiste 56 vorgesehen, um zu verhindern, dass der erste 
Faltenbalg 22 mit der Lenksaule 1 in Kontakt gerat (Fig. 2). Ferner sind die Seitenran- 
der 58 des ersten Faltenbalges 22 an die gewdlbte Form der Fuhrungswangen 14 der 
Lenksaulenverkleidung 10 angepasst und ragen ein Stuck weit unter deren Innenrander, 
um sie gegen Herausrutschen aus der ersten Offnung 16 zu sichern, wie Fig.1 zeigt. 
Demgegeniiber ubergreift der zweite Faltenbalg 24 die Lagerbockverkleidung 8 im Be- 
reich der Halteleiste 30 zumindest teilweise. Dabei schlieBt der zweite Faltenbalg 24 mit 
geringem Spalt oder spaltlos an die Lagerbockverkleidung 8 an. 

Die Wirkungsweise der erfindungsgemafien Abdeckung 20 ist wie folgt : 

Wenn die Lenksaule 1 in Hohenverstellrichtung H nach oben (Fig. 4) bzw. nach unten 
(Fig. 5) verstellt wird, werden die Falten des ersten Faltenbalges 22 bedingt durch seine 
/Befestigung an der lenksaulenfesten Lenksaulenverkleidung 10 auseinandergezogen 
(Fig.4) bzw. zusammengeschoben (Fig. 5). Ferner lauft die Lenksaulenverkleidung 10 in 
den Schlitzen 54 der Fuhrungsleiste 26, welche mit ihren Zapfen 50 in den quer zur Ho- 
henverstellrichtung H verlaufenden Nuten 52 gehalten ist und damit trotz in den Schlit- 
zen eventuell vorhandener Reibkrafte ortsfest bleibt. Im Laufe der Hohenverstellung H 
der Lenksaule 1 wandert der Schwenkpol D der Neigungsverstellung N entlang der Mit- 
telachse 60 der Lenkspindel 4 um den Verstellweg nach oben (Schwenkpol D\ Fig.4) 
oder nach unten (Schwenkpol D", Fig. 5). 

Wenn man, wie in Fig.4 gezeigt ist, die bereits hohenverstellte Lenksaule 1 aus der Mit- 
tellage 0 heraus zusatzlich um den Schwenkpol D' neigt, wird die Fuhrungsleiste 26 be- 
dingt durch den zangenartigen Umgriff der Fuhrungswangen 14 der Lenksaulenverklei- 
dung 10 im Bereich der Schlitze 54 mit dieser mitgedreht, wobei sich die Zapfen 50 der 
Fuhrungsleiste 26 entlang der Nuten 52 der Lagerbockverkleidung 8 verschieben und in 
diesen verdrehen, so dass die Fuhrungsleiste 26 bei Neigungsverstellung der LenksSu- 
Ie1 in den Nuten 52 der Lagerbockverkleidung 8 nahezu zwangfrei beweglich ist. Das- 
selbe gilt fur den Fall einer Neigungsverstellung N der Lenksaule 1 in Gegenrichtung, 
welcher in Fig. 5 dargestellt ist. 
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Da die Fuhrungsleiste 26 an der Lagerbockverkleidung 8 mit der Lenksaule 1 mit- 
schwenkbar gelagert ist, behalt der erste Faltenbalg 22 seine im wesentlichen zur Lenk- 
spindel 4 oder zur Lenksaulenverkleidung 10 parallele Lage bei, in welcher er weiterhin 
idealerweise eine gedachte Verlangerung der Lenksaulenverkleidung 10 bildet. Eine 
Hohenverstellung H der Lenksaule 1 mit uberlagerter Neigungsverstellung N bewirkt da- 
her lediglich, dass die Falten des ersten Faltenbalges 22 auseinandergezogen (Fg.4) 
bzw. zusammengeschoben (Fig. 5) werden. 

Der zweite Faltenbalg 24 wird bei einer Neigungsverstellung N der Lenksaule 1 von der 
dann in den Nuten 52 der Lagerbockverkleidung 8 verschobenen Fuhrungsleiste 26 mit- 
genommen. Da der zweite Faltenbalg 24 im wesentlichen parallel zu den Nuten 52 der 
Lagerbockverkleidung 8 verlauft, werden seine Falten bei der Neigungsverstellung N der 
Lenksaule 1 je nach Verstellrichtung zusammengeschoben (Fig.4) bzw. auseinanderge- 
zogen (Fig. 5), ohne dass sich Aufwerfungen Oder Ausbeulungen ergeben. Hierbei bleibt 
die zweite Offnung 1 8 bei jeder Neigungsverstellung N der Lenksaule vollstSndig abge- 
deckt. 
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Schutzanspruche 

1. Abdeckung (20) fur eine htihen- und neigungsverstellbare Lenksaule (1) eines Kraft- 
fahrzeugs, insbesondere eines Nutzfahrzeugs, zum zumindest teilweisen Verschlieften 
wenigstens einer zwischen einer mit der Lenksaule (1) beweglichen Lenksaulenver- 
kleidung (10) und einer fahrzeugfesten Lagerbockverkleidung (8) gebildeten, abhangig 
von der jeweils eingestellten Position der Lenksaule (1) der GroSe nach variablen Off- 
nung (16, 18) , dadurch gekennzeichnet, dass sie wenigstens einen Faltenbalg (22) 
beinhaltet, welcher sich zwischen der Lenksaulenverkleidung (10) und einem Lager- 
korper (26) erstreckt, der an der Lagerbockverkleidung (8) Oder am Lagerbock (6) mit 
der Lenksaule (1) mitschwenkbar und in einer im wesentlichen in Neigungsverstelf- 
richtung (N) der Lenksaule (1) verlaufenden Richtung verschieblich gelagert ist. 

2. . Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Lagerkorper durch 

eine Fuhrungsleiste (26) mit Zapfen (50) gebildet wird, welche parallel zu einem 
Schwenkpol (D) der Neigungsverstellung (N) der Lenksaule (1) und in im wesentlichen 
senkrecht zur Lenksaule (1) verlaufenden Nuten (52) der Lagerbockverkleidung (8) 
verschieblich aufgenommen sind. 

3. Abdeckung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Lenksaulenverklei- 
dung (10) mit einer zur Lagerbockverkleidung (8) hin offenen Ausnehmung (12) verse- 
hen ist, welche zu den Seiten hin durch zwei Fuhrungswangen (14) begrenzt ist, die 
zueinander gebogen und in je einem komplementar gebogenen Schlitz (54) in der Fuh- 
rungsleiste (26) in Hohenverstellrichtung (H) verschieblich aufgenommen sind. 

4. Abdeckung nach Anspruch 3, dass sie eine zwischen den beiden Fuhrungswan- 
gen (14) der Lenksaulenverkleidung (10), einem oberen Rand der Ausnehmung (12) 
der Lenksaulenverkleidung (10) und einem oberen Ende der Lagerbockverkleidung (8) 
gebildete Offnung (16) verschlie&t. 

5. Abdeckung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sie einen weiteren, im 
wesentlichen in Neigungsverstellrichtung (N) der Lenksaule (1) verlaufenden Falten- 
balg (24) umfadt, der eine weitere, im wesentlichen senkrecht zur einen Offnung (16) 
verlaufende Offnung (18) verschlieRt, wobei an einer StoBkante der beiden Offnun- 
gen (16, 18) die Fuhrungsleiste (26) angeordnet ist. 
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Abdeckung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der weitere Falten- 
balg (24) an der Lagerbockverkleidung (8) mittels einer Halteleiste (30) losbar befestigt 
ist, welche die Lagerbockverkleidung (8) mit ihren Schenkeln (32) seitlich umgreift, 
wobei je ein Schenkel (32) in je eine seitlich an der Lagerbockverkleidung (8) ange- 
ordnete Nut (34) eingeschoben und mittels einer Rastverbindung (36, 38) an der La- 
gerbockverkleidung (8) losbar verrastet ist. 

Abdeckung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der eine Faltenbalg (22) 
ein Stuck unter die Lenksaulenverkleidung (10) gezogen und an dieser befestigt ist, 
und daS die Seitenrander des einen Faltenbalges (22) an die gebogene Form der Fuh- 
rungswangen (14) angepafit sind und ein Stuck weit unter deren Innenrander ragen. 

Abdeckung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der weitere Falten- 
balg (24) die Lagerbockverkleidung (8) im Bereich der Halteleiste (30) zumindest teil- 
weise ubergreift. 

Abdeckung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Faltenbalge (22, 24) 
jeweils durch in Durchgangsbohrungen gesteckte Zapfen (40, 42, 44, 46) mit der Hal- 
teleiste (30), der Fuhrungsleiste (26), der Lagerbockverkleidung (8) und der Lenksau- 
lenverkleidung (10) verbunden sind. 

Abdeckung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine etwa mit Parallelabstand zum einen Faltenbalg (22) verlaufende, lenksau- 
lenseitig angeordnete Anschlagleiste (56) fur den einen Faltenbalg (22) vorgesehen 
ist. 
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